En prisvard bat med manga vanner. Viggen. En sommartraff vid Lilla Kastet,
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Viggens varde varar

Albin-Viggen ar troligen en av den svenska segelbatsflot-
tans mest prisvarda batar. Under arens lopp har 24-fotaren
funnit och finner fortfarande manga entusiastiska vanner.
En aktiv klubb g6r dessutom batagandet annu mer givande.

TEXT: TOM KNUTSON

iggen dr en bat som manga seglare
Vkommit i kontakt med. For manga

dr Viggen en forsta bat, men &t-
skilliga har blivit sina Viggar trogna. Det
dr inte sa konstigt: det hir dr en bat som
gor det den ska och till vettigt pris. Det
ar helt klart en av dem som ger ovanligt
mycket bat per krona.

Harald Akselsson, 64 ir, bosatt i Upp-
lands Visby, har blivit sin Albin-Viggen,
trogen sedan 1981. Harald har varit en-
gagerad i Viggenklubben under minga ar,
forst som redaktor for Viggenbladet, och
nu leder han sedan elva ar den tekniska
kommitténs arbete, s han kan det mesta
om Viggen, batens styrkor och svagheter.

Viggen konstruerades av Per Brohill,
som dven ritat batar som Albin Vega. Och
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det gar latt att se likheter mellan de bada
modellerna. Brohills tanke med Viggen
var att konstruera en havskryssare for
bade familjesegling och havskappsegling.

De forsta 300 batarna tillverkades i
Karlskrona pa Karlskronavarvet, det var
1 mitten av 1960-talet, och baten hette da
Karlskrona-Viggen. Fran 1971 6vertogs
tillverkningen av Albin Marin i Kristine-
hamn. En del modifieringar inférdes, och
namnet dndrades till Albin-Viggen. For
den oinvigde, som inte kinner till kon-
struktionsskillnaderna, kan detta orsaka
begreppsférvirring kring vad battypen
egentligen heter. Inom Viggenklubben
benimns de olika modellerna forenklat
som K-Vigg respektive A-Vigg. Totalt har
niarmare 1380 Viggen byggts.

Den stora skillnaden mellan de tva
modellerna ar kolen. Karlskrona-Viggen
har helt lateralplan (lingkol) medan Al-
bin-Viggen har delat lateralplan (fenkél).
Albin-Viggen har jirnkol, medan Karls-
krona-Viggen har inplastad kol, som
finns dels i jarn, dels i jirn och bly.

En annan skillnad dr att Albin-Viggen
saknar stuvfacket med lucka akter om
sittbrunnen, men har i gengild en rymli-
gare (langre) sittbrunn. Albin-Viggen har
fatt hogre mast, for att bommen skulle
kunna flyttas upp 32 centimeter. Det finns
ocksa smirre skillnader i inredningen.

Viggens egenskaper

— Viggen dr inte varldsbast pa att kryssa
och den kan vara stampig i motsjo. Men
det dr en bra undanvindsbat och den gar
utmdarkt med spinnaker, berdttar Harald
Akselsson.

Han tycker att Viggen inte ar alltfor
tung pa rodret och att den ar duktigt
kursstabil. Det dr ldtt att trimma baten
sa att det gar att slippa rodret, om man
till exempel behover gd upp och fixa na-
got pd fordick, och den hiller dnda B>
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kursen hyggligt.Viggen dr i original ut-
rustad med rullrev. Nir vindstyrkan nér
tio meter per sekund dr det tid att borja
reva.

— Eller rittare sagt: di bor man ha revat
redan — rullrev ir inte sd enkelt att hand-
skas med som det later, i synnerhet om
man dr ensam och vinden sliter i seglet,
sager Harald.

I hamn ir Viggen enkel att mandvrera
med utombordaren. Det giller dock att
med Albin-Viggen se upp nir man backar
sa att rodret inte ohejdat slar 6ver mot
endera indliget. D4 kan det ndmligen
skadas genom den brytning som uppstar.
Det undviks littast genom att rorkulten,
nir man momentant inte kan ha full koll
pa den, vid backning fors ned sa att dess
rorelser begrinsas av sittbrunnssidorna.

Skillnaderna i egenskaper mellan ”K”
och ”A”? Karlskrona-Viggen anses vara
nigot mindre kursstabil. Albin-Viggen
har ett fritt roder stabiliserat av en skddda
placerad lingre frin batens tyngdpunkt,
vilket ger tydligare roderverkan. Bdda
varianterna har dock samma LYS-tal.

Konstruktionen

Viggen ir en forvanansvirt rymlig 24-
fotare. I sittbrunnen finns det gott om
plats, menar Harald, fast dr det fler 4n
tva personer under tuff kryssning kan det
kdnnas trangt. Aven ruffen ir rymlig. Hdr
finns fyra kojer och pentry. ”K” och ”A”
skiljer sig at pa sd vis att 1 A-Viggen ar
pentryt placerat vid sidan av nedgdngen
medan K-Viggens pentry dr placerat in-
till huvudskottet i salongen. Bada inred-
ningsalternativen har sina foresprakare.

Harald tycker att Viggenkonstruktio-
nen pi det hela taget ar god. Plastarbetet
pa Viggarna ir overlag gott. Uppgifter
om boldpest dr mycket ovanliga bland
Viggenbétarna.

Som alla bdtar har Viggen dock sina
brister och svagheter. Det dr inte helt ovan-
ligt med tendens till sittning i mastbalken
i rufftaket under masten. Konstruktionen
tal belastningen, men kriver tillsyn och
vid behov justering i form av kontroll och
efterdragning av skruvforbanden mellan
huvudskottet och skrovet. Senare hilften
av A-Viggarna synes ha ett ndgot klenare
kolrum dn de tidigare — ndgot som kunde
liknas vid ”bottenstockar” gjordes klena-
re, men det “kompenserades” genom att
kolrummet delvis fylldes upp med poly-
ester. Skillnaden ir dock inte dramatisk.
Det forekommer uppgifter om lickage i
skarven mellan skrov och dick (A-Vigg),
troligen frimst beroende pa att tatnings-
massan med dren forlorar sin elasticitet.
En viss efterdragning av skruvférbanden
kan hjilpa. Aldrande fonsterlister (géller
bade A- och K-Vigg) borjar ocksa gora
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Harald Akselssons Albin Viggen, Costa
Jourtan, nr 1103, fran 1975, med hemma-
hamn péa Bullandd Marina pa Varmdo utan-
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sig gillande. Listerna har standardprofil,
och kan bytas, men det ir inte helt ldtt.
Aven sjilvldnsarna kan vara en killa till
lickage om inte slangar och slangklam-
mor hélls efter.

Det har forekommit rykten om att
Albin-Viggen har “svajkol”. Men dessa
rykten ir betydligt overdrivna, menar
Harald. Visst kan man fa kolen att svinga
mirkbart nidr biten hinger i lyftkran,
men det blir helt annat nér baten befinner
sig i vattnet, som ger duktigt motstand.
I Viggenklubben kinner vi inte till ndgot
fall av ”tappad kol” eller delaminering i
omradet i dvergdngen mellan jarnkol och
skrov.

Aktiv klubb
Viggenklubben ir en aktiv dgarklubb.
I borjan av 1980-talet d& Harald blev
verksam i Viggenklubben holls arligen en
handfull kappseglingar, inklusive klass-
misterskap, och dessutom flera traffar
med bland annat studiebesok. Under
senare ar har kappseglingsverksamheten
avstannat, men fortfarande ar aktivite-
ten i ovrigt i klubben hog jamfort med
méanga andra klubbar. Klubbtidningen
Viggenbladet ges ut med atta nummer per
ar, vilket dr ambitiost. Den tekniska kom-
mitténs arbete blir allt viktigare i takt
med att Viggenflottan dldras och bitarna
behover mer vard och omsorg.
Viggenklubben bildades ar 1973 och
har idag cirka 400 medlemmar, varav
ett 30-tal ar fore detta Viggendgare,
som #dnd3 vill vara kvar i gemenskapen.

Genomsnittsaldern ir cirka 55 ar, med
spridning fran 23 till 85 &r. Det hinder
att klubben fir nya medlemmar som gar
med redan innan de lyckats hitta “ratt”
Vigg. Det kan inte tolkas pd annat sitt dn
att klubben ger trygghet.

Prisnivin pd en begagnad Viggen ér
idag ungefir pd samma nivd som da
baten tillverkades. For en hyggligt utrus-
tad Viggen i bra skick ligger priset mellan
30000 och 40000 kronor.

Blev Viggen trogen
Efter ett antal 4r med Viggen hade Harald
vissa funderingar pd att byta ut sin bét
mot till exempel en Express, som kunde
te sig lite “haftigare”.

"~ Men Expressen var betydligt mer
spartanskt inredd, sd det kidndes inte all-
deles lockande.

Harald har alltsd forblivit sin Viggen
trogen.

— Det var i ndgon man littja ocksa som
gjort det, siger han med ett leende. Man
har vant sig vid sin egen bdt, kan den
utifran och in. Efter en fem till sex ar vet
man vad styrkorna och svagheterna finns.
Och jag har inte angrat mig.

Harald seglar 250-350 sjomil per ar,
mestadels ensam. Han har gjort flera for-
béttringar, bland annat dragit ner fallen
till sittbrunnen, forstirkt kolrummet med
bottenstockar” och installerat en solpanel
for att kunna forsorja frimst en kylbox
med strom. Han har dven utrustat sin
Viggen med en hogsmal, sjilvslaende
fock, utan ndgon smalbensknickande
skena pa forddck. ”Det géar inte” sdger
segelmakare, men praktiken sdger annat.
Det 4r som med aerodynamiken och
humlan: den ska inte kunna flyga, men
gor det dnd4, konstaterar Harald. PB]

KARLSKRONA-VIGGEN/
ALBIN-VIGGEN

Langd overallt: 7,1 /7,1 meter
Bredd: 2,24 / 2,24 meter
Djupgaende: 1,06/ 1,11 meter
Masthojd: 7,7 /8,11 meter 6ver mast-
foten

Storsegel: 11,3/ 10,2 kvadratmeter
Genua I: 15,8/ 17,2 kvadratmeter
Genua lI: 8,9/ 10,0 kvadratmeter
Spinnaker: 40 / 43 kvadratmeter
Deplacement: 1,4 ton

Langkol / fenkol (jérn): 0,5/0,6 ton
Lystal: 0,97

Motor: Utombordare

Rigg: Masthead. Mast placerad pa ruff-
taket

Konstruktér: Per Brohdll

Antal kojer: 4

Viggenklubbens hemsida
http:/lwww.viggenklubben.com
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